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Introducgao

A analise dos movimentos das populagdes, sobretudo os movimentos migratorios,
tem contribuido para desenvolver alguns conceitos centrais das ciéncias sociais e
humanas. Além das migragdes, também as mobilidades territoriais através do de-
senvolvimento dos transportes e da mobilidade social sao conceitos extremamente
férteis, que ndo cessam de produzir resultados tanto ao nivel nacional como inter-
nacional. Recentemente, estas reflexdes vém sendo cada vez mais entrecruzadas,
embora este seja um terreno cientifico ainda pouco divulgado. Se, por umlado, nao
podemos olhar para os movimentos migratorios sem olhar para a mobilidade
transnacional, por outro lado, aqueles nao podem ser aprofundados sem perceber
como se d4 a mobilidade social dos imigrantes e seus descendentes. Apesar de
grandes grupos de investigadores apostarem por vezes separadamente nestas su-
bareas do conhecimento, as reflexdes ficam nitidamente enriquecidas se interligar-
mos as diferentes mobilidades.

Na inauguracao da revista Mobilities, Hannan, Scheller e Urry (2006) assina-
lam que os estudos de migracdes, didsporas e cidadania transnacional desencadea-
ram criticas as categorias estaticas de nacdo, etnicidade, comunidade, lugar e
Estado no seio das ciéncias sociais, transformando aqueles conceitos. Estes traba-
lhos sublinharam os fendmenos de deslocagao e aumentaram as possibilidades de
abordar a subjetividade associada a migracao, essencial para problematizar a mo-
bilidade, ultrapassando assim a distingao classica entre lugares e pessoas. Desta
forma, propdem a analise de aspetos relacionados com a mobilidade, convocando
varias areas disciplinares e varias escalas geograficas.

A mobilidade social tem sido fortemente analisada no que diz respeito aos
processos de transformacao de recursos e posi¢des sociais, a ascensao social no seio
das classes sociais (e.g. Bourdieu, 1979; Erikson e Goldthorpe, 1993) e remete mui-
tas vezes para questdes que passam pela melhoria das condi¢6es laborais e de vida.
Bassant e Kaufmann (2000), num texto sobre a mobilidade territorial, recordam
que anogao de mobilidade apareceu nos anos 1920 nos Estados Unidos como uma
ideologiarelativa aigualdade social, mas sé entrouno campo cientifico a partir dos
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anos 1960 no ambito da mobilidade social e das migrag¢des (Bassant e Kaufmann,
2000: 129). De resto, as posigOes sociais das pessoas afetam o seu acesso a recursos e
a sua capacidade de mobilidade em espagos transnacionais (Massey, 1994).

Além da diversidade dos movimentos que podemos analisar, € interessante
verificar num exercicio de revisao bibliografica (que nao cabe aqui desenvolver)
que a interligacdo entre os varios formatos de mobilidade tem sido feita através da
interdisciplinaridade. Se, por vezes, a sociologia se dedica mais a mobilidade social
ou as migragdes, articulando também a analise urbana com as mobilidades, a ques-
tdo da mobilidade através dos transportes é mais vezes desenvolvida pela geogra-
fia e pela historia urbana, enquanto a transnacionalidade e as praticas culturais
associadas as migragdes tém sido tematicas mais desenvolvidas no ambito da
antropologia.

Por outro lado, a globalizacao e as telecomunicagoes sao perspetivadas desde
0s anos 1990 como forgas organizadoras do espago urbano (Sassen, 2001); a cidade
tornou-se mais modvel e telecomunicativa (Ascher, 1995), havendo uma compres-
sdao do espago e tempo (Massey, 1994) com incidéncia na transformagao dos concei-
tos de espaco (placeless space) e de tempo (timeless time) na sociedade em rede
(Castells, 2002).

Para o desenvolvimento deste campo cada vez mais plural, tém sido particu-
larmente tteis os trabalhos sobre populagdes especificas, sejam elas migrantes re-
centes ou sedimentadas nos territorios, seja através de estudos que problematizam
praticas culturais, seja ainda através da analise de politicas ptiblicas. Tal como nou-
tras areas do conhecimento social, a historia das ciéncias sociais evidencia que exis-
te uma forte tendéncia para o facto de as populagdes mais carenciadas motivarem
também mais estudos. Esta tendéncia esta sobretudo ligada as necessidades de co-
nhecimento suscitadas pelas universidades ocidentais e seus governos, que até ha
algumas décadas nao conheciam uma parte importante das populagoes imigran-
tes, que, por sua vez, até ha pouco tempo estavam conotadas com as camadas mais
desfavorecidas da populagao.

O desenvolvimento das cidades, dos transportes e das tecnologias, todos eles
acelerados desde o inicio do século XXI, vieram transformar a visao classica sobre
as populagdes imigrantes. De facto, estas populagdes estao ligadas ao pais de aco-
lhimento e ao pais de origem cada vez mais através das tecnologias de informacao e
através das politicas publicas que as afetam. Quer o aspeto tecnologico, quer o as-
peto estrutural das politicas (de transportes, de educagao, de habitacdo, de satde),
afetam necessariamente os movimentos das populagdes em geral e dos migrantes
em particular.

Neste capitulo iremos solicitar o exemplo de duas populagdes distintas para
ilustrar como estas dinamicas multiplas de mobilidade se podem associar. Por um
lado, a populagao hindu em Portugal, uma populagao instalada no pais desde o fi-
nal dos anos 1970 e que, dada a sua antiguidade, pde em causa o seu epiteto de
“imigrantes”. Por outro lado, os ciganos, que apesar de estarem radicados em
Portugal desde o século XV, até ha poucos anos as analises que versavam sobre os
ciganos portugueses consideravam que o nomadismo e a itinerancia eram um
marcador cultural e identitario fundamental; mas, justamente por via da analise
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sociologica e antropoldgica, percebemos que o desejo de sedentarismo é mais pre-
sente do que a pratica de nomadismo imposta e for¢ada. Estas duas populag¢oes
poem entdo em debate, a partida, dois conceitos importantes no meio académico.
Através de estudos desenvolvidos pelas autoras, sobretudo através de abordagens
qualitativas junto destas populagdes e das suas praticas, encontramos pistas inte-
ressantes para perceber melhor de que falamos quando falamos em desigualdades
socioculturais. Por isso, antes de nos determos nestas duas populagdes para falar
de mobilidades de uma forma multifacetada, faremos de seguida uma breve con-
textualizagdo sociologica das questdes associadas as mobilidades urbanas e as de-
sigualdades territoriais.

No desenvolvimento das grandes cidades, o automdvel e os transportes pu-
blicos disputam a atencado nos estudos sobre mobilidade. Um e outros encarnam
questdes associadas a mobilidade social (sobretudo através da aquisigao e uso quo-
tidiano do automovel, que continua a preponderar como seu representante) e aos
limites da mobilidade territorial: se por um lado os transportes publicos até ha
potuco tempo representavam sobretudo um gasto de tempo, com as novas tecnolo-
gias, os transportes podem ser utilizados também para trabalhar. Nesse sentido, as
politicas em prol de uma viagem curta de transportes nao podem ser vistas como
ha uma década.

No territdrio nacional, a analise da evolugao das cidades salienta a importan-
cia das relagOes entre o desenvolvimento dos sistemas de transportes, as alteragdes
dos padrdes de mobilidade e a expansao urbana. Ao mesmo tempo, tém sido de-
senvolvidos trabalhos que destacam o papel da mobilidade geografica e a sua dife-
renciagao social na produgao do espago (Costa, 1999; Carmo, 2007, Madureira
Pinto e Queirods, 2010; Carmo e Santos, 2011; Oliveira, 2014).

As politicas ptiblicas no campo dos transportes tém sentido grandes desafios
paralidar com esta conjuntura. Por isso, ainda hoje assistimos a um modelo de ocu-
pacao do territério assente no transporte privado, devido a um investimento supe-
rior na rede viaria e a conservagao de uma rede de transportes publicos que nao se
adequa aos movimentos menos classicos de centro-periferia.

De facto, sao as chamadas periferias, designagdo imperfeita onde também se
incluem novas centralidades, que mais sao penalizadas por este contexto. Os terri-
térios urbanos segregados espacialmente, por vezes localizados longe dos centros
urbanos, mas outras vezes perto destes, alojam milhares de familias nas mais di-
versas situagdes, donde as mais afetadas ndo sao as que tém necessariamente de se
deslocar para mais longe no seu dia a dia, mas sim aquelas que acumulam situa-
¢Oes de desigualdade social, em que a segregacao espacial € s6 um dos fatores.

A segregacao nao se dissocia da exclusao e da relegacgao (Pingon, et al., 1986),
estando correlacionada com a instauracao de distancias sociais e espaciais, nomea-
damente com a localizagao das pessoas e grupos sociais no espago social, o que nao
se desliga das desigualdades de acesso aos recursos, servicos e equipamentos ur-
banos (Preteceille, 1992) A segregacao remete para praticas que colocam a distancia
e afastam o grupo racializado, reservando-lhe espagos proprios, mais ou menos
restritos (Wieviorka, 1996). A segregacao socioespacial é também uma forma de ra-
cismo e/ou discriminagdo, sendo que tais fenémenos se reforcam mutuamente.



